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L'invention concerne un ensemble structural pour planche de bord 
de vehicule automobile integrant un conduit aeraulique. 

On conna!t de maniere usuelle des planches de bord comprenant une 
traverse metallique par rapport a laquelle des conduits aeraulique souples 
5 sont fixes. 

D'autre part, US-A-5 358 300 decrit un ensemble structurel de 
planche de bord comprenant un element structurel constitu6 de plusieurs 
plaques nervurees fixees les unes aux autres, definissant entre elles des 
conduits aerauliques et presentant une resistance mecanique telle que ledit 
10 ensemble est depourvu de traverse metallique. 

L'invention a pour but de proposer un ensemble structurel aise a 
realiser, robuste, d'un poids reduit et proposant une protection optimum des 
occupants du vehicule dans lequel ledit ensemble sera monte. 

Pour ce faire, conformement a l'invention/ ledit ensemble comprend ; 
15 - une traverse metallique s'etendant suivant une direction 

d'allongement, et 

- un element structurel en matenau plastique li6 rigidement a la 
traverse metallique et presentant un passage formant conduit aeraulique, 
ledit element structurel et ledit conduit aeraulique etant accotes a la traverse 
20 metallique par rapport a laquelle ils s'etendent sensiblement parallelement. 

La traverse metallique assure 1'essentiel des contraintes meeaniques, 
ce qui garantit une grarsde robustesse et une conception relativement simple. 
De plus, F element structurel assurant non seulement la fonction aeraulique, 
mais supportant en outre une partie des contraintes meeaniques, la traverse 
25 metallique peut etre de moindre section. En outre, la disposition relative de 
i'elemerit structurel et de la traverse assure non seulement une repartition 
satisfaisante des efforts entre ces deux elements, mais surtout en ameliorant 
la compacite, elle augmente la longueur de deformation du vehicule avant 
intrusion a rinterieur de l'habitacle. 
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En effet, en general, les vehicules comprennent une plaque de liaison 
s'etendant entre I'ensemble structurel de planche de bord et une traverse 
secondaire s s etendant a la base du pare-brise et dite traverse inf erieure de 
baie. Lors d'un choc, cette plaque de liaison risque de pousser I'ensemble 
5 structurel de planche de bord a I'interieur de l'habitacle du vehicule. En 
augmentant la compacite dudit element structurel de planche de bord, on 
accroit la distance separant ladite traverse inferieur de baie et Pelement 
structurel de planche de bord, autrement dit on reduit le risque d'intrusion a 
I'interieur de l'habitacle du vehicule. 
10 Selon une caracteristique avantageuse conforme a I' invention, le 

conduit a^raulique presente : 

- une portion principale, sensiblement rectiligne, s'etendant 
sensiblement suivant ladite direction d'allongement dans un plan 
sensiblement horizontal passant par la traverse metallique, 
15 - au moins une portion secondaire, sensiblement courbe, 

prolongeant la portion principale, s'&rartant progressivement dudit plan 
sensiblement horizontal et passant au-dessus de la traverse metallique. 

Ainsi, la traverse metallique n'est pas affaiblie mecaniquement a 
Tendroit du chevauchement avec le conduit et I'ensemble libere un espace 
20 dans la planche de bord au-dessus de la portion principale de la structure 
transversale pour y loger les differents accessoires (border de coussin 
gonflable, tableau de bord, rangement,...). 

Avantageusement, Moment structurel est moul6 sur la traverse 
metallique. 

25 Ainsi, la compacite de I'ensemble, la liaison mecanique entre 

1'element structurel et la traverse metallique, ainsi que la facilite 
d 'assemblage sont amelior^es. 

De mani&re complementary, conformement a 1'invention, la traverse 
presente une section sensiblement en U ouvert d^finissant un creux et ia 
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structure transversale comprend des nervures s'etendant dans ledit creux de 
la traverse. 

La section en U permet d'obtenir un rapport satisfaisant entre la 
resistance rnecanique et Ie poids. De plus, elle permet de disposer aisement 
5 les nervures a l'interieur du creux pour eviter que la section de la traverse se 
deforme, sans augmenter notablement le poids. 

De maniere complementaire, une caracteristique avantageuse de 
1' invention permettant de realiser aisement 1 'ensemble tout en evitant que 
l'air circulant dans le conduit ne s'insere entre les nervures, genere du bruit et 
10 des pertes de charges, consiste en ce que : 

- Telement structurel comprenne un corps integrant la traverse et 
un capot entre lesquels s'etend ledit conduit aeraulique, 

- le conduit aeraulique passe au-dessus de la traverse dans une zone 
d'intersection, 

15 - l'ensemble comprend en outre dans la zone d'intersection une 

couche de mousse aeraulique s'etendant au-dessus des nervures. 

Ainsi le corps et le capot de 1' element structurel peuvent etre 
aisement obtenus par moulage etla zone d'intersection ne presente pas les 
inconvenients precites. 

20 En outre, ^invention propose que le conduit comprenne une 

excroissance destinee a la fixation d'une colonne de direction de vehicule a 
I'element structurel et que cette excroissance soit remplie de mousse 
aeraulique. 

Ainsi, la forme de Telement structurel est adaptee pour supporter la 
25 colonne de direction sans compiiquer sa realisation par moulage ni perturber 
recoupment de l'air dans le conduit 

L'invention va apparaftre encore plus ciairement dans la description 
qui va suivre, faite en reference aux dessins annexes dans lesquels : 
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- la figure 1 est une vue en perspective d'une traverse metallique 
confer me a 1 'invention, 

- la figure 2 est une vue en perspective eclatee d'un ensemble 
structure! conforms a 1'invention, 

5 - la figure 3 est une vue partielle en perspective suivant la fleche 

reperee III a la figure 2, 

- la figure 4 est une vue en coupe suivant le plan repere 

- la figure 5 est une representation schematique, suivant le plan 
repere IV-IV a la figure 2, a echelle reduite par rapport a la figure 4. 

10 Tel qu'illustre, l'ensemble structurel 1 conforme a Tinvention 

comprend une traverse 2 metallique et un element structurel 4. Cet element 
structurel 1 est destine a etre integre a une planche de bord de vehicule 
automobile 30 (illustree en trait mixte sur la figure 4). 

La traverse 2 s'etend suivant une direction d'allongement 8 et 

15 presente une section sensiblement en forme de U ouverte vers le haut. 

Autrement dit schematiquement, elle comprend essentiellement une base 2a 
et deux flancs 2b, 2c faisant saillie perpendiculairement a la base et s'etendant 
sensiblement verticalement et suivant la direction d'allongement 8. La base 
2a et les flancs 2b, 2c delimitent un creux 28. 

20 L'element structurel 4 est destine a s'etendre transversalement dans 

le vehicule, a remplir une fonction de distribution de l'air conditionne dans 
I'habitacle du vehicule et a reprendre une partie des efforts supportes par la 
traverse 2. H est accole a la traverse 2 et s'etend sensiblement suivant la 
direction d'allongement 8 entre une extremite gauche 10a et une extremite 

25 droite 10b de l'ensemble structure!. 

II est realise en materiau plastique et comprend une partie inferieure 
4a formant corps et une partie superieure 4b formant capot. La partie 
inferieure 4a est moulee sur la traverse metallique 2 et constitue 1'essenriel de 
l'element structure!. Elle comprend une partie d'enrobage 26 s'etendant au- 
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dessus de la traverse 2, des nervures entrecroisees 24 faisant saillie de la base 
2a, dans le creux 28, ainsi qu'une goulotte 22. 

Le capot 4b comprend une surface 44 formant couvercle venant 
obturer la partie superieure de la goulotte 22 pour definir avec elle un 
5 conduit aeraulique transversal 20 compost de deux parties laterales. 

L'element structurel 4 comporte un ensemble aeraulique comprenant 
outre le conduit transversal 20, un coliecteur 16 et des conduits centraux 18. 

Le conduit transversal 20 presente une portion principale 20a et des 
portions secondares 20b, 20c. II s'etend le long de la traverse 2, sensiblement 
10 suivant la direction d'allongement 8, sur toute sa longueur a une distance e 
(voir figure 5) avantageusement inferieure a 5 centimetres. 

La portion principale 20a communique d'une part avec le coliecteur 
aeraulique 16 et avec les portions secondaires 20b, 20c, sensiblement en arc 
de cercle, debouchant a proximite des extremites 10a, 10b de 1'ensemble 
15 structurel. 

La partie principale 20a est sensiblement rectiligne et s'etend suivant 
la direction d'allongement 8. La partie principale 20a et la traverse 2 
s'etendent suivant un plan P qui est sensiblement horizontal lorsque 
l'element structurel est monte sur un vehicule. Les portions secondaires 20b, 

20 20c du conduit 20 s'elevent progressivement au-dessus du plan P en se 
rapprochant des extremites 10a, 10b, de sorte que le conduit 20 passe 
au-dessus de la traverse 2 et des nervures 24 dans des zones d' intersection 6 
situees a proximite de chacune des extremites 10a, 10b. 

Dans ces zones d 1 intersection 6, les nervures 24 sont recouvertes 

25 d'une couche de mousse aeraulique 32 affleurant la surface de la goulotte 22, 
de sorte que le conduit 20 presente une section st ns bien ei - E constante. La 
couche de mousse 32 est avantageusement en matiere plastique, du type 
absorbant phonique a cellules ouvertes, traitee en surface pour obtenir une 
couche superficielie de cellules fermees. 
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Le corps 4a de 1 'element structurel 4, plus precisement la goulotte 22, 
comprend une excroissance denomm6e godron 34, s'etendant en saillie vers 
le bas en direction d'un support 38 de colonne de direction. Ledit godron 34 
est renforc£ par une aile 2e de la traverse metallique 2 qu ! il recouvre. Ledit 
5 goudron 34 et la traverse metallique 2 sont fixes par vissage (schematise en 
figure 4 par le trait d'axe 40} au support 38 de colonne de direction, pour lier 
rigidement le support de colonne a l'ensemble structurel 1. 

La presence de ce godron forme un creux 42 au fond de la goulotte 
qui est comble par un bloc de mousse 36 aeraulique analogue a la couche 32. 
10 Ainsi, I 'element structurel 4 peut etre ais6ment obtenu par moulage et le 
creux 42 ais6ment bouche. 

La traverse metallique 2 pr£sente une autre aile 2f recouverte par la 
partie d'enrobage 26 qui est 6galement fixee au support 38 de colonne de 
direction. 

15 Apr&s avoir realist la traverse 2, surmoule Mement structurel 4 et 

mis en place la couche de mousse 32 dans le creux 28 et le bloc de mousse 36 
dans le creux 42, on vient souder le capot 4b sur le corps 4a pour obtenir un 
ensemble structurel monobloc. 

Avantageusement, Moment structurel 4 pr6sente une epaisseur de 
20 mati&re plastique sensiblement %ale a 3 millimetres. 

En outre, le corps 4a int£gre des piliers 12a, 12b situes aux extremites 
10a, 10b et destines a etre fixes aux pieds avant du v<?hicule. 

La figure 5 montre de facon schematique Ies principaux elements 
disposes a proximity de la planche de bord 30 et susceptibles d'engendrer 
25 une intrusion a i'imerieur de 1'habitacle du v£hicule. Tel qu'illustre, une 
plaque de liaison metallique 50 relie Mement structurel 1 a une traverse 
inferieure de bale 48 s'etendant depuis la base d'un pare-brise 46. 
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Une traverse 52 et urt conduit aeraulique souple 54 conformes a Fart 
anterieur sont representee en trait mixte. Le conduit aeraulique 54 est separ6 
de la plaque de liaison 50 par une distance d. 

Le faible espacement e entre la goulotte 22 et la traverse 2, autrement 
5 dit I'extreme compacite de 1'ensemble structurel 1 de Invention assure une 
distance d'ecrasement D avant que ladite plaque de liaison 50 vienne pousser 
sur Mement structurel 1 vers un habitacle de vehicule 56 qui est sup£rieure a 
la distance d. 
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Revendications 

1. Ensemble structure! (1) pour planche de bord comprenant ; 

- une traverse metallique (2) s'etendant suivant une direction 
d'allongement (8), et 

5 - un element structurel (4) en materiau plastique lie rigidement a la 

traverse metallique et presentant un passage formant conduit aeraulique 
(20), ledit element structurel et ledit conduit aeraulique etant accoles a la 
traverse metallique par rapport a laquelle ils s'etendent sensiblement 
parallelement. 

10 2. Ensemble selon la revendication 1, caracterise en ce que le conduit 

aeraulique presente : 

- une portion principale (20a), sensiblement rectiligne, s'etendant 
sensiblement suivant ladite direction d'allongement dans un plan (P) 
sensiblement horizontal passant par la traverse metallique, 

15 - au moins une portion secondaire (20b, 20c), sensiblement courbe, 

prolongeant la portion principale, s'ecartant progressivement dudit plan 
sensiblement horizontal et passant au-dessus de la traverse metallique. 

3. Ensemble selon la revendication 2, caracterise en ce que : 

- 1'ensemble presente deux zones extremes (10a, 10b) suivant la 
20 direction d'allongement, 

- I 'ensemble comprend deux portions secondaires (20b, 20c) situees 
dans chacune desdites zones extremes. 

4. Ensemble selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que 1'element structurel (4) est motile sur la traverse 

25 metallique (2). 

5. Ensemble selon la revendication 4, caracterise en ce que : 

- la traverse presente une secnr se <- ement en U ou ert 
definissant un creux (28), 
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- Moment structural comprend des nervures (24) s'etendant dans 
ledit creux de la traverse. 

6. Ensemble selon la revindication 5, caracterise en ce que : 

- l'eiement structurel comprend un corps (4a) integrant la traverse 
5 et un capot (4b) entre lesquels s'etend ledit conduit aeraulique, 

- le conduit aeraulique passe au-dessus de la traverse dans au 
moins une zone d' intersection (6), 

- Fensemble comprend en outre dans la zone d 1 intersection une 
couche de mousse aeraulique (32) s'etendant au-dessus des nervures (24). 

10 7. Ensemble selon 1'une quelconque des revendications precedentes, 

caracterise en ce que Ie conduit aeraulique comprend une excroissance (34) 
destined a la fixation d'une colonne de direction de vehicule a l'eiement 
structurel (4) et que cette excroissance est remplie de mousse aeraulique (36). 
8. Ensemble selon Tune quelconque des revendications precedentes, 

15 caracterise en ce que sur toute sa longueur le conduit aeraulique est distant 
de moins de 5 centimetres par rapport a la traverse metallique. 
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